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BIKETESTS

Obwohl BMC im letzten Jahr vor allem
BME SPEEDFUX mit ihrer Carbon-Produktionsanlage

und dem daraus entstandenen Renn-
rad «Impec» flir Aufsehen gesorgt hat,
haben die Schweizer den Blick fiir Alu-
minium nicht verloren. So wurde am

Marathon-Fully «Speedfox SFOl» der
Rahmen und die Federbeinanlenkung
stark iiberarbeitet und damit ein paar
Hundert Gramm an Gewicht eingespart.

Kompromisslose Spezifikation

Konsequent war BMC aber nicht nur
in der Reduktion des Gewichtes. Die
hochwertige Ausstattung zeugt von
Kompromisslosigkeit und Transpa-
renz. Am «Speedfox SFO1» findet man
mit Sram «X0»-Antrieb und -Brems-
anlage und den Fox-Federelementen
einen klaren und transparenten Kom-
ponenten-Mix. Die Laufrader «X1600»
von DT Swiss runden die Schweizer
Qualitatsarbeit ab. Uberraschen tut nur
die hauseigene Flex-Sattelstiitze. Sie
wurde fiir den Rennradbereich entwi-
ckelt, um den steifen Radern zu mehr
Komfort zu verhelfen. Da es sich beim
«Speedfox SFO1» um ein Fully handelt
und der Hinterbau mit dem Plattform-
dampfer von Fox nie komplett blo-
ckiert ist, ist der Federungseffekt der
Sattelstiitze nicht sptirbar.

Sensibel und sportlich

Obwohl das Bike abgespeckt hat, ging
dies nicht zulasten der Steifigkeitswer-
te. Der steife Tretlagerbereich verleiht
dem Bike einen guten Vortrieb. Kom-
biniert mit einem relativ steilen Sitz-
winkel von 74.5 Grad klettert man mit
dem «Speedfox SFO1» auch auf steilen,
technisch schwierigen Trails dusserst
komfortabel. Der VPP-Hinterbau arbei-
tet sensibel und antriebsneutral, was
dem Bike zusammen mit dem «Rocket
Ron»-Reifen von Schwalbe exzellente
Traktion verleiht. Im Aufstieg stellen
wir einmal mehr fest: 20 Gange (2x10)
reichen fir ein 11.5 Kilogramm leich-
tes Allround-Bike wie das «Speedfox
SFOl» vollkommen aus. Was wir mit
20 Gangen nicht fahren, ist auch mit 30
Géngen meist nicht besser zu meistern.
Nur auf sehr schnellen Abfahrten wie
beispielsweise auf Forststrassen fehlen
die hohen Gange.
Auf unseren Testfahrten stellen wir
fest, dass die von BMC empfohlenen
Rahmengrossen etwas grossziigig aus-
fallen. Fiir die getestete Rahmengrosse
L waren wir mit 180 Zentimeter Kor-
pergrosse genau richtig. Doch eigent-
: lich fithlte sich nur unser 190 Zentime-
; L MR  tcr grosser Testfahrer so richtig wohl.
Mit dem «Speedfox SF01» zeigt die Schweizer Bikeschmiede BMC, : Vet fantesensmolybingtdle ot
nach oben und die Oberrohrlange liegt
auch mit dem Werkstoff Aluminium leichte Bikes gebaut werden kénnen fiir ein Tourenfully auch im akzeptab-

und dies, ohne Kompromisse bei der Steifigkeit eingehen zu miissen.
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BILD OBEN Der VPP-Hinterbau macht das Bike zu einem Spassgeféhrt.
VPP ist und bleibt eines der besten Federsysteme.

BILD RECHTS Gerade bei der Federbeinanlenkung hatte man Farbe ins
Spiel bringen kénnen ohne die zeitlose Schlichtheit des Bikes zu stiren.

BILD LINKS Gut gemeint, aber die Flexibilitat der Sattelstiitze spiirten wir im Test-
betrieb nicht, da das Bike mit Plattform-Démpfung sowiesa nie ganz blockiert ist.

len Bereich. Gepaart mit dem steilen
Sitzwinkel sitzt man bei richtig gewahl-
ter Rahmengrosse auf einem sportli-
chen Wohlfiihl-Bike.

VPP als Spass-Garant

Dass die VPP-Kinematik nicht nur auf-
wirts sensibel ihren Dienst verrichtet,
splirt man in den Abfahrten. Der Hin-
terbau bugelt flach, was das Zeug hilt
und lasst das Bike auf dem Trail kle-
ben. Zusammen mit dem grossziigigen
Radstand und der verwindungsstei-
fen Kinematik fihrt das Bike wie auf
Schienen und lasst sich vortriebsstark
aus den Kurven pedalieren. In engen
Serpentinen gibt sich das Bike dann
aber eher trdge. Dies liegt mitunter
auch daran, dass das getestete «Speed-
fox SFOl» fiir einen Teil der Testfahrer
zu gross war. Trotzdem halten wir fest:
In engen Passagen gibt es wendigere
und spritzigere Konkurrenten.
Obschon eine VPP-Kinematik gene-
rell mit ordentlich Sag gefahren werden
kann, wahlen wir im Fall des «Speed-
fox SFO1=» eine hartere Einstellung und
fahren mit zirka 15 bis 20 Prozent Sag.
Dadurch schldgt das Federbein auch
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bei einer ruppigeren Gangart nicht
durch und das Bike kann in den Auf-
stiegen sogar ohne «Propedal»-Funkti-
on des Fox-Dampfers gefahren werden.
Moglich macht dies die antriebsneu-
trale Kinematik, welche gut mit dem
Dampfer harmoniert. Bewegt man sich
aber auf einem flowigen Trail mit we-
nig groben Schlagen, kann man eine
weichere Einstellung und damit ma-
ximalen Fahrkomfort wéhlen. Jedoch
kommt man mit einer solchen Einstel-
lung in den Aufstiegen nicht chne den
Propedal-Modus aus.

Hoher Wiedererkennungswert

Wiéhrend manche Hersteller mit aus-
gefallenen Designs auf sich aufmerk-
sam machen, wahlt BMC einen Weg
in Richtung «Understatement». BMC
erreicht mit einem schlichten Rahmen-
layout trotzdem ein Ziel: die Redukti-
on auf das markante Rahmendesign
mit seinen kantig geformten Rohren.
Diese verleihen dem Bike einen ei-
genstandigen Auftritt mit hohem Wie-
dererkennungswert. Das schlichte und
schnorkellose Design kann aber auch
als lieblos wahrgenommen werden.

So wiirde beispielsweise die Umlenk-
wippe, die beim «Speedfox SFO1» in
Schwarz matt gehalten wird, farbig die
Liebe zum Detail ins Spiel bringen. Wir
hétten uns von BMC etwas mehr Ver-
spieltheit gewtinscht.

Fazit

Das «Speedfox SFO1» ist ein guter All-
rounder und idealer Tourenbegleiter
fiir Alpentiberquerungen. Es ist leicht
und Kklettert hervorragend. Mit ihm
sind lange und technische Aufstiege
kein Problem. Seine hervorragende
Traktion ist auch abwirts gut spiirbar.
Das Bike ist kaum aus der Spur zu
bringen, was nicht zuletzt auch auf die
hohe Verwindungssteifigkeit zuriickzu-
fiihren ist. Damit vermittelt es in den
Abfahrten viel Sicherheit.

Wir empfehlen, das Bike kleiner
als vorgegeben zu fahren. Dies erhoht
den Fahrspass und schwécht das trige
Handling etwas ab. Und am Beispiel
des «Speedfox SFO1» zeigt sich einmal
mehr: VPP ist und bleibt eines der bes-
ten Federsysteme. A}
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